CNANCY

CUDERE n ;
LORRAINZ -

Séminaire Fret inter-SCoT

Report modal dans le Sud Lorraine :
enjeux et perspectives

14 juin 2022

~ ~ ~ | AGENCE DE DEVELOPPEMENT
- \ DES TERRITOIRES
-~ - & - B NANCY SUD LORRAINE



UNANCY
: Qlo) e snen 1Ak

. LORRAINZ ./

INTRODUCTION

* Michel HEINRICH, Président du SCoT des Vosges centrales

* Denis VALLANCE, Président de la Multipole Sud Lorraine
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\YLORRAINE ./ Le transfert modal, c’est quoi, comment ?
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et trafics pondéreux
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Le fluvial et le ferroviaire sont tres intéressants sur longues distances

-

Péniche / 38,50 m / 250 T (gabarit Freycinet) — 10 camions
d . -F“
L. " 4 -0—"0
Automoteur /750 T — 30 camions
e
-0—"0
Automoteur rhénan/1000a4000T — 40 a2 120 camions
i Zmmmm= mmmm== R =B
L 44 4 4 -0—"0 X X
Convoi [pousseur + barges) / 4 400 T (180m x 11,4m) (gabarit européen Vs) — 220 camions - 110 wagons
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Le fret ferré second mode massifié, le fret routier plus souple
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40

train de marchandises camions

- B
1 = 40 = 130

semi porteurs VUL vélos-cargo
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Le rail et le
fleuve, une

arone: | efficacité

90 % du fret en
France est assuré

par les énergies énergie-
fossiles - diesel climat bien
Poids lourd .
tracteur routier mel | Ieu re

@ Fluvial

E Ferroviaire
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SOURCE | FRANCE LOGISTIQUE
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MER DU NORD

Schéma ge Cohérence Territoriale

Au cceur des Un Sud Lorraine industriel

corridors
européens, des

flux de transit Un maillage historique plus dense

en voies ferrées et voies fluviales

Des flux
principalement

. , La route moins dominante dans
orientés Nord/Sud

les tonnages transportés %
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Fret routier : la croix Sud Lorraine

N52 ¢ 4/082 (16%)

Mexy A31.7 639 (12%)
o Zoufftgen

Longwy

°
Longuyon THIONVILLE

A31R8}715 (10%) A320 + 3224 (16,4%)
Maiziéres lés Metz Forbach

. -
A31,$131206 (12%) N33 +2117/(11%) |
Carling ()

Sarreguemines

Verdun @
[ ]
Augny ° ETZ Saint-Avold ° Bitche
PUBNVSUTHIENE 31 o 9 495 (17%) # Herbitzjbim
ar
A4.2772 (18%)* N);I'Bl « 2432 (9%) A4 - 31176 (16,5%)*
Pont-a-Mousson @
A3l . Chateau-Salins
: e Sarrebourg
A330+ 10416 (16%) ®
paNeDud A31 .5 646 (21%)
NANCY
A33.8174 (15%)  N4°3,093(31%)
Lunéville ;e Blamont
Aulnois-en-Perthois Rosiére
JxSalines A33 .+ 5756 (21%) Nombres de poids lourds

. 0,
et (% dans le trafic tous véhicules)

N59 « 2/370 (18%)

Baccarat - Supérieur a 13 000
I De 60003213000

Neufchateau @ N57 + 31935 (17%) N15W({%) BN De 2000 36000
A31.17(600 (22%)* Chavelot dseasT/t.SSDgiis Bertrimoutier mmm= De 1000 a2000

Bulgnéville N57 31822 (120/0) memmms  De 500 2 1000

EPINAL ® e |nférieur a 500

N57 3,796 (14%)
Pouxeux . Autoroute

[ Nationale (2x2 voies)
Départementale

Remiremont

Source : DIR Est et Département 54, 2019

Sauf *: Ministére de la Transition écologique
et solidaire, 2015
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Flexibilité, rapidité, fiabilité, prix Fort impact environnemental :
bas, disponibilité de la capacité accidents, pollution
A31 gratuite Luxembourg - Gye Concurrence tarifaire des

pavillons étrangers

Transport combiné Envolée du colt des carburants
Ecoredevance Saturation de I'A31

Pénurie de chauffeurs routiers
longue distance

Opportunités < Menaces
W SCALEN e



S NANCY "
SUD ferkoroumam '
. LORRAINZ ¢

Gabarit européen:
pondéreux - fret route-fluvial

Gabarit Freycinet marginal en

volumes : tourisme fluvestre,
activités ludiques, trafic local
de matériaux de construction

VOIES NAVIGABLES DU GRAND EST

@ LAHAUTE MEUSE )
mm CLASSE7 GIVEL & ' s A ‘ FRANCFORT
Lyg;;;n;oipousse'/14500‘az7ooomnnes BELGIQUE - Who: §° /N O S
Type : Grand rhénan /1500 a 6 000 tonnes DE LUXEMBOURG = VERS
o CLASSE 3 {5 LES GRANDS PORTS
Type : Gustav Koenigs / 650 a 1000 tonnes B o DU NORD
CHARLEVILLE-MEZIERES < ‘s’ TREVES

——— (CLASSE 1 - Gabarit Freycinet
Type : Péniche / 250 a 400 tonnes

B TONNAGES 2019 (VNF-DTNE)

LUXEMBOURG

o

LERHIN &

CANAL DES ARDENNES »
b LASARRE

VOUZIERS

Hauts-de-France . O SARREBRUCK

CANAL DE LA MEUSE
SARREGUEMINES

e o KARLSRUHE

520 Freycinet fret

de 250t 130 000 CANAL DE LA SARRE

CHALONS-EN-CHAMPAGNE
- HAGUENAU

ancr-rrodidipiet pré-aménagement La’

% i) Nouvelle (P ”-3-
: Y W CANAL DETR RASBOURG O

MARNE AU RHIN

BEI.I.EVIHE LA MOSELLE CANALISEE

CANAL LATERAL
A LA MARNE

PARIS

Projet ancien de p

Gondreville / Villey-Saint-
SAINT-DIZI

~ CANALDU
RHONE-AU-RHIN

Ile-de-France

CANAL DELA
MARNE AU RHIN

0 o
NOGENT-SUR-SEINE CANAL ENTRE 00 Freycinet fret de ZSQ;ESW ALLEMAGNE
CHAMPAGNE ET BOURGOGNE s 000t cuioihesioas 4
Wil CANAL DES 0 = |
> Nouveau projet ge plate orme.
CHAUMONT _ PMrail-route Ecopark ®\( GraND CANAL DALSACE
105 km
84 écluses MULHOUSE
Bourgogne Franche-Comté
CANAL DU
RHONE-AU-RHIN ofc
ZURICH
vers DIJON / LYON SUISSE °o

SCALEN 772022
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Forces

Travaux importants de VNF
de mise a niveau et de
rénovation sur le réseau
fluvial a grand gabarit
(automatisation des écluses)

+

Faiblesses

Transit time

Etiage estival

Non connexion de la Moselle canalisée
a Sadne*Rhone

Concurrence des ports transfrontaliers

Développement récent et timide du
fret sur le Freycinet : matériaux,
engrais, déchets, distribution urbaine
sur courtes distances

Potentiel de rabattement sur grand
gabarit ? Report modal

Forte demande stockage

SMO Ports Lorrains

Manque d’entretien du réseau Freycinet :
dégradation du niveau de mouillage
Capacités réduites de stockage toutes
tailles et de manutention en bord d’eau
notamment en ville

Prix HT/I de gazole non routier x2 entre
2021 et 2022

Grand gabarit : captage flux par canal
Seine Nord Europe

Opportunités < Menaces
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[¢] g‘llaetceng; Eﬁ?mﬁ:llfché farroviake B Autoroute ferroviaire Bettembourg / Marseille ; "
Traﬁ(fretmoyen|ouma||ef(201§) - Voies navigables
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Réseau ferroviaire structurant Déclin ancien de l'offre du fret ferroviaire :
en bon état vétusté du réseau capillaire
Réseau capillaire bien maillé Secteur ouvert a la concurrence européenne
Une plateforme rail-route active Faibles synergies entre PFI voisines

Prix du rail/route < 500 km

Premiére phase de régénération des Dégradation du réseau capillaire :
lignes, insuffisante fermeture de lignes

Des transporteurs routiers actifs dans le

o Plateforme rail-route de Nancy-
transport combiné

' Champigneulles proche de la
Demande d’ITE saturation

Envolée du colt des carburants fossiles

Opportunités < Menaces
W SCALEN e
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* Lexpertise d’'usage du transport du fret
Philippe NAGEL, GSM, Président de I’'Union des Chargeurs de Lorraine
Joél VIGNERON, Président des Transports Vigneron

- comment les chargeurs lorrains pratiquent-ils le Sud Lorraine ?

- quelles sont les difficultés auxquelles sont confrontés les chargeurs qui voudraient davantage
utiliser la voie d’eau ou la voie ferrée ?

- comment les chargeurs lorrains s’organisent-ils pour trouver des solutions alternatives a la route ?

Echanges avec la salle
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MINISTERE
CHARGE
DES TRANSPORTS

Liberte
Egalité
Fratermsté

Stratégie nationale pour le développement Perspectives d’évolution du fret fluvial et
du fret ferroviaire

ferroviaire
Damien VARGENAU, SCALEN

Alliance 4 F
Plan Fret : 170 M€ d’aides de 2021 a 2024

- études : création / extension de terminaux

- aides : ex : « aide a la pince », réduction du
co(t des sillons, 800 euros par unité a l'activité
de « wagon isolé »

- nouveaux programmes de CEE, dont Report
Modal et Verdissement — Remove - de la route
vers le fluvial et le ferroviaire

Ambition 2020 - 2030
Rail : x 2
Combiné rail-route x 3
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Soutien financier de I’Etat au transport
combiné depuis 2003

e augmenter les capacités ferroviaires en
> 70 %, service annuel 2022)

* créer de nouveaux terminaux,
moderniser ceux existants

» développer les liaisons transversales
grace notamment a des nouvelles
infrastructures

« garantir la qualité / fiabilité des
services au niveau de celle offerte par la
route

e mettre en ccuvre d’'un nombre accru de
trains longs : 850 m et lourds

* mettre a disposition des caisses pour
test

* harmoniser la réglementation
européenne
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VNF > Logistique fluviale > Naviguer comme professionnel > Ameéliorer énergétiquement la flotte
fluviale > Comment financer un projet de verdissement de la flotte fluviale ?

Plan d'aides a la modernisation et a
Iinnovation de la flotte (PAMI)

Soutien financier des projets de développement du fret fluvial : PAMI + Plan d’aide au report modal + REMOVE

Déclinaison en Grand Est de la convention SNCF-VNF 2021 de promotion de l'intermodalité

Contrat de territoire du canal des Vosges VNF-Région Grand Est 2022
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* Table-ronde
Sophie-Charlotte VALENTIN, Directrice territoriale VNF NE
Christophe MENDES, Directeur Lorport
Jean-Marc THOMAS, Directeur Nancy Port
Vincent PICHOUD, Direction commerciale et marketing Fret SNCF
- quelle stratégie de votre établissement pour développer le fret ?

- quelle part du report modal dans cette stratégie, y a t-il un mode ou des trafics privilégiés ?

- place des intercommunalités ?

Echanges avec la salle
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 Faisabilité d’'un report modal plus actif

REX de report modal réalisées et leurs conditions de réussite
Mathieu GLEIZES, Délégué général Medlinks

Echanges avec la salle

Les leviers d’actions d’une intercommunalité pour développer les équipements
Filipe PINHO, Président CC Moselle et Madon

Echanges avec la salle
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* Enseignements

1. Quels défis, quels besoins futurs ?
Pascal TATON, Directeur général SCALEN

A. Deux défis a relever pour transformer le fret :
* La transition énergétique pour décarboner le fret d’ici 2050

* Uincertitude de I'’évolution des besoins du transport de marchandises (t.km)

B. Un cap : prioriser le passage par le fer et le fleuve pour contribuer a la
décarbonation quasi-totale du fret d’ici 2050

C. Une condition : mieux se coordonner territorialement pour concrétiser des
objectifs vertueux
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2. Perspectives post séminaire

* Denis Vallance, Président de la Multipole Sud Lorraine

* Michel Heinrich, Président du SCoT des Vosges centrales
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